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1 . Drive unit (14) for motor vehicles with a rear mounting consisting of a mount (30) which consists of a 
longitudinally extending strip forming a downwardly pointing U-shape between two fixing points (31 , 32) 
arranged one behind the other as seen in the longitudinal direction of the vehicle, wherein in the U-shape is 
provided a damping block (40) through which passes a bolt (44) which connects two sections (46) of an arm 
(16) or the like connected to the drive unit (14), the two sections (46) being disposed laterally of the mount 
(30), characterised in that the front fixing point (31 ) can be pulled out if a given impact force is exceeded, 
and the mount (30) can be bent rearwardly near the rear fixing point (32), with lowering of the arm (16). 
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© . Antriebsaggregat fQr Kraftf ahrzeuge. 

@ Antriebsaggregat fur Kraftf ahrzeuge mlt einer hlnteren 
Lagerung, bei der eln mlt dem Antriebsaggregat verbun- 
dener Arm (16) uber elnen Dampfungsblock (40) mit einem 
Halter (30) In Verbindung steht, der zwel in Fahrzeuglangs- 
richtung gesehen hlntereinanderliegende Befestigungsstel- 
len (31, 32) aufweist. Dam it die Lagerung sich bei einer 
bestimmten StoOkraft lost und daruber hlnaus bewirkt, daB 
das Antriebsaggregat an selnem hlnteren Ende zwangs- 
laufig abgesenkt wird, ist die vordere Befestlgungsstelle 

^ (31) ausreiBbar ausgebildet und der Halter (30) nahe der 
hlnteren Befestlgungsstelle (32) unter Absenkung des Ar- 

^ mes (16) nach hlnten abbiegbar. 
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Antriebsaggregat fur Kraf tf ahrzeuge 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Antriebsaggregat fur 
Kraf tf ahrzeuge mit einer hinteren Lagerung, bei der ein mit 
dem Antriebsaggregat verbundener Arm od. dgl. uber einen 
Dampf ungsblock mit einem Halter in Verbindung stent, der 
zwei in FahrzeuglMngsrichtung gesehen hintereinanderliegende 
Durchbrechungen zur Bildung von Bef estigungsstellen an einem _ 
Trager od. dgl. der Karasserie aufueist. 

Ulird bei einem Frontalauf p-rall . des Kraf tf ahr zeuges auf ein 
Hindernis das Antriebsaggregat nach hinten verschoben, so 
wird uber die varstehend gekennzeichnete hintere Lagerung 
der TrSger, nSmlich ein QuertrSger der Karasserie, an dem sich 
die Lagerung befindet, in nachteiliger Uieise in Mitleiden- 
schaft gezogen. Der Quertrager uird also vorzeitig verformt, 
d. h. die Verformung setzt Qber die Lagerstelle ein, bevor 
das Antriebsaggregat selbst mit ihm in Beruhrung kommt bzw. 
auf ihn direkt einuiirkt. Urn dies zu vermeiden, 1st es durch 
die DE-OS 22 49 555 bekannt geuiorden , die hintere Motarlage- 
rung bei Oberschreiten einer kritischen StoBbelastung ab- 
reiBen zu lessen. Dabei fallt das Antriebsaggregat aber nicht 
uiie beabsichtigt frei nach unten, sondern es kann ebenfalls 
durch seine Beuegung nach hinten Teile der Fahrgaatzelle be- 
schadigen. 
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Bei der weiterhin bekannten Anordnung nach der DE-AS 24 55 790 
kommt es darauf an, einen ruckwSrtigen TrMger fur die Lage- 
rung des Antriebsaggregates zu schaffen, der die Aufnahme 
von genugend Verf ormungsarbeit geuShrleistet . Zu diesem 
Zujeck ist das eine Ende des uaagerecht verlaufenden Tragers " 
durch ReibschluB mittels eines durch einen offenen Schlitz 
gehenden Bef estigungsbalzen an einer Honsole befestigt, u,ah- 
rend die Befestigung des anderen Endes des Tracers an der 
- gegenilberliegenden Honsole mittels FormschluB erfolgt, an 
welcher Stelle auch die hauptsachlichste l/erf ormungsarbeit 
-■geleistet luird. Hier uird das vorzeitige Aus- bzui. AbreiBen 
einer Verbindungsstelle herbeigef iihrt , urn eine Trennung der 
Querverbindung zu erhalten. Ein gezieltes Absenken des hinte- 
ren Abschnittes des Antriebsaggregates erfolgt dabei nicht. 



Der Erfindung liegt die AuFgabe zugrunde, eine hintere Lage-> 
rung fOr das Antriebsaggregat zu schaffen, die sich nicht * 
nur bei einer bestimmten StoBkraft lost und Energie umuiandelt, 
sondern die auch beuirkt, daB das Antriebsaggregat an seinem 
20 hinteren Ende zuangslSufig abgesenkt ujird. Dies ist insbeson- 
dere bei Kraf tf ahrzeugen mit querliegendem Motor bzuu An- 
triebsaggregat von Vorteil, da dieses in seinem unteren Be- 
reich breiter ist, d. h. welter nach hinten reicht. Dieser Be- 
reich uird somit zumindest teilueise bis unterhalb des Quer-> 
25 tr3gers, in jedem Falle aber bis unterhalb von anderen. nach 
vprne vorspringenden Teilen, z. B. des Lenkgetriebes abge- 
senkt, so daB das Antriebsaggregat nicht auf diese Teile 
auftrifft, uobei fQr den oberen Bereich dann ein groBerer 
Freiweg verbleibt. Das MaB der Absenkung hSngt von der Aus- 
bildung der hinteren Lagerung ab. Ein vollstandiges AbreiBen 
der Lagerung erfolgt jedoch nicht. 



Diese Aufgabe wird bei einem Antriebsaggregat der eingangs 
gekennzeichneten Art dadurch erreicht, daB die vordere Be- 
festigungsstelle bei Uberschreiten einer bestimmten StoBkraft 
ausreiBbar ausgebildet und der Halter nahe der hinteren Be- 
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featlgungsstelle unter Absenkung des Armes nach hinten ab- 
biegbar ist. 

Eine besanders zueckmaBige hintere Lagerung, die die gestell- 
te Aufgabe in besonders guter Uleise ISst, ergibt sich dann, 
uenn der Halter in an sich bekannter bieise aua einem in 
LSngsrichtung verlauf enden, zuischen den Bef estigungsstel- 
lan eine nach unten reichende U-Form bildenden Streifen be- 
steht, dessen vordere Durchbrechung mit einem nach vorne af- 
fanen Schlitz versehen iat und der Arm in abanfalla an sich 
bekannter bJeisa saitlich des Halters verlaufende Abschnitte 
aufueiat, die Ober'einen durch dan in der U-Farm vorgeeehenen 
Dampfungsblock hindurchgehenden Bolzen od. dgl. miteinander 
verbunden sind. 

Ein AusfQhrungsbeispiel der Erfindung uird anhand der Zeich- 
nung nahex eriauter. 
In dieser zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht des Vorderteils ainea 
Kraftfahrzeugs, 

Fig. 2 die Einzelheit A in Fig. 1 in vergrSBertem 
MaBstab, teilweise im Schnitt, 

Fig. 3 einen Schnitt nach Linie III - III in Fig. 2, 

Fig. U die Seitenansicht dea Uorderteils nach einem 
Auf prallunf all und 

Fig. 5 die hintere Lagerung das Antriebaaggregates , 
d. h. die Einzelheit A ebenfalls nach dem 
Auf prallunf all. 

« In Fig. 1 is.t die Motorhaube 2 in gestrichelten Linien dar- 
gestellt. tDenso ner nuiucian" -• 
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die Windschutzscheibe 8. Der Radausschnitt ist mit 10 be- 
zeichnet. Die Vorderrader sind der Einfachheit halber wegge- 
lassen. Im Motorraum, d. h. unterhalb der Motorhaube 2 iat 
der Kuhler 12 angedeutet. Das Antriebsaggregat 14 besteht im 
uesentlichen aus den, Motor und dem Getriebe. Es handelt sich 
hierbei urn ein querlisgendes Antriebsaggregat. An diesem 
Block des Antriebsaggregates 14 1st ein Arm 16 befestigt, 
der zur hinteren Lagerung des Antriebsaggregates 14 dient. 
Diese Lagerung erfolgt an einem Quertrager 18 des Unterbaues, 
von dem aus in ettua die Stirnuiand 20 nach oben verlauft, die 
den Motorraum von der Fahrgastzelle trennt. Mit 22 ist der 
Wasserkasten fDr den LufteinlaB zur Heizung bezeichnet. Der 
Lenkungsquertrager 24 1st durch das nicht dargestellte Arma- 
turenbrett nach dem Fahrgastraum hin abgedeckt. An der Stirn- 
seite 20 befindet sich das Lenkgetriebe 26. 

In Fig. 2 sind von dem Quertrager 18 nur Telle davon darge- 
atellt. An diesen schlieBt sich das Bodenblech 28 nach hinten 
an. An der Unterseite des quertragers 18 ist ein Halter 30 
mittels zueier Bef estigungsstellen 31 und 32 befestigt. Der 
Halter 30 besteht aus Stahl oder einem sonstigen geeigneten 
Material und ueist die in Fig. 2 dargestellte V- bzu. U-Forro 
in Seitenansicht auf. In Draufsicht hat er die in Fig. 3 
etua gezeigte Breite. Die Bef estigungsstellen 31, 32 befin- 
den sich in FahrzeuglSngsrichtung gesehen hintereinander. 
FQr die hintere Bef estigungsstelle 32 besitzt der Halter 30 
eine Durchbrechung 34, durch die der Schraubenbolzen hindurch- 
geht. F0r die vordere Befestigung 31 besitzt der Halter 30 
zu.ar auch eine Durchbrechung 36, die jedoch mit einem nach 
vorne offenen Schlitz 38 versehen ist. Innerhalb der U- bzu. 
V-Form des Halters 30 befindet sich der Dampf ungsblock 40, 
der eine Metalleinlage 42 besitzt, die mit einer Bohrung fur 
den Durchgang eines Bolzens 44 versehen ist. Der Halter 30 
bildet mit dem Dampf ungsblock 40 und der Einlage 42 ein Gum- 
mi me tall bautell . 



0098401 



- 5 - 

Der Bolzen 44 geht ferner durch zwei seitliche Abschnitte 
46 hindurch, die von dem Arm 16 gebildet sind. Die seitli- 
chen Abschnitte 46 verlaufen in unmittelbarer WShe des Hal- 
ters 30. 

Bex einem entsprechend starken Frontalauf prall des Fahr- 
zeuges auf ein Hindernis wird der Vorderbau uie in Fig. 4 
dargestellt verformt. Das Antriebsaggregat 14 wird dabei nach 
hinten bewegt. Durch die bei dem Aufprall auf das hintere La- 
ger einwirkende Kraft wird bewirkt, daB der Halter 30 aus 
der vorderen Bef estigungsstelle 31 ausr&iBfc. Dieses AusreiBen 
ermoglicht der Schlitz 38. Nach dem AusreiBen biegt sich der 
Halter 3D etuia an seiner hinteren Bef estigungsstelle 32 nach 
hinten ab, wobei bewirkt wird, daB der Arm 16, d. h. dessen 
hinteres Ende, das uber den Bolzen 44 mit dem Halter 30 ver- 
bunden ist, nach unten abgelenkt wird. Auch der DBmpf ungsbiock 
40 verformt sich dabei entsprechend, so daB sich eine End- 
stellung bzw. Verformung des hinteren Lagers nach einem ent- 
sprechenden Frontalauf prall wie in Fig. 5 gezeichnet ergibt. 
Bei der Beuiegung des Antriebsaggregates 14 nach hinten wird 
dieses durch die entsprechende Uerformung des hinteren Lagers 
mit dem Arm 16 nach unten abgelenkt, so daB z. B • wie Fig. 4 
zeigt, das Antriebsaggregat nicht gegen das Lenkgetriebe 26 
stoBt, sondern sich unterhalb desselben nach hinten bewegen 
kann. Das Antriebsaggregat 14 wirkt also erst spater auf die 
Fahrgastzelle ein. Durch das Absenken des Motors wird also 
ein groSerer Freiweg fur das Antriebsaggregat erreicht. Durch 
die VerfDrmung des hinteren Lagers wird gleichzeitig Energie 
abgebaut. Arm 16 und Halter 30 mussen so gestaltet und mitein- 
ander verbunden sein, daB der Arm 16 im Halter 30 gefangen 
bleibt. 
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Anspruche 

1. Antriebsaggregat fur Hraf tf ahrzeuge mit einer hinteren 
Lagerung, bei der ein mit dem Antriebsaggregat verhun- 

5 dener Arm ad. dgl. uber einen Dampf ungsblack mit einem 

Halter in Verbindung stent, der zuiei in Fahrzeuglangs- 
richtung gesehen hintereinanderliegende "Bef estigungs- 
stellen zur Befestigung an einem Trager od. dgl. der 
Karosserie aufueist, 
10 dadurch gekenrizeichnet , daB die vardere Bef estigungsstel- 

le (31). bei Uberschreiten einer bestimmten StaBkraft aus- 
reiBbar ausgebildet und der Halter (30) nahe der hinte- 
ren Bef estigungsstelle C32) unter Absenkung des Armes 
(16) nach hinten abbiegbar ist. 

15 

2. Antriebsaggregat nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet f daB der Halter (30) in an sich 
bekannter lileise aus einem in LSngsrichtung verlauf enden , 
zwischen den Bef estigungsstellen (31, 32) eine nach un- 

20 ten reichende U-Form bildenden Streifen besteht, der an 

den Bef estigungsstellen (31, 32) Durchbrechungen (34, 36) 
aufueist, van denen die vardere Durchbrechung (36) mit 
einem nach varne affenen Schlitz (38) versehen ist und der 
Arm (16) in ebenfalls an sich bekannter Ueise seitlich 

25 des Halters (30) verlaufenden Abschnitten C46) aufueist, 

die mittels eines durch den in der U-Form vorgesehenen 
Dampf ungsblack (40) hindurchgehenden Balzens (44) ad. dgl. 
miteinander verbunden slnd. 
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